Tunga vigtransporter ir regeringens miljomiss

Nista vecka genomfors konferensen Future Road Transport i Goteborg. Transportdignitarer
frén hela Europa ska diskutera 16sningar pa framst miljoproblem som végtransporter orsakar.
Kanske kommer man ocksd fram till ndgon gemensam policy. Det dr dock inte fler
diskussioner och 16sa policyer som behovs, utan handling. Regeringens ambition dr att den
offentliga sektorn ska skynda pa utvecklingen mot en langsiktigt hallbar konsumtion. P4 sin
hemsida skriver regeringen ’Miljokrav i offentlig upphandling ldgger ocksd grunden for att
starka konkurrenskraften for svenska foretag.” Darmed dr det sdrskilt forvanande att
regeringen inte stiller specifika miljokrav vid offentligt upphandlade tunga vigtransporter,
ndr tunga vigtransporter star for 40 procent av de klimatpaverkande utsldppen. I Lagen om
offentlig upphandling (LOU) finns inga specifika krav pd milj6 eller andra kvalitetsomraden
sasom exempelvis trafiksdkerhet och arbetsmiljo. Istillet 4r formuleringarna i LOU sa vaga att
de ldmnar enskilda tjanstemin med ansvaret att sjdlva besluta om hur transporterna ska ga till.
Tjanstemédnnen har sillan tillrickliga kunskaper inom miljdomradet, men ddremot en tajt
budget att halla sig till. Detta dr en viktig forklaring till att statligt upphandlade transporter,
tvirtemot regeringens ambition, ofta har ldgre miljokrav &n privat upphandlade transporter. I
de fall miljokrav stills dr de ofta irrelevanta eller okontrollerbara. Utover detta missar statliga
upphandlare ofta att stilla pddrivande krav som utvecklar miljon 1 rétt riktning. Ett av flera
exempel dr Skatteverkets upphandling av bohagstransporter, som inte innehéller nagra som
helst krav pé arbetsmiljo eller trafiksdkerhet, och ett enda krav som med god vilja kan ses som
miljostyrande. Branschen for tunga vigtransporter har haft stora problem med bland annat
miljo, arbetsmiljo, trafiksékerhet och 16nsamhet. Problem som berodde pa att ménga kdpare
tidigare endast stillde tva krav pa transporten: den skulle g& fort och vara billig. Nu ar ldget
ett annat, manga foretag ser transporten som en del av sitt varuméirke och sitt erbjudande till
kunder, vilket har drivit pa forandringen i positiv riktning. Privata kopare ser dven att hogre
krav pa transporterna ger béttre ekonomi genom exempelvis minskade godsskador och
brinslekostnader. Séljarna; akerier och speditorer, har i de flesta fall ett mycket aktivt
kvalitetsarbete och borjar nu kunna 2 betalt for det arbete de ldgger ner. Men dér den privata
marknaden gar framit med stormsteg sd stir staten kvar och stampar. Ddr privata
transportkopare stéller tydliga krav péd exempelvis miljoklassade fordon, fornyelsebara
brianslen och sparsamt korsitt, si behéller staten svepande formuleringar till intet
forpliktigande. Det duger inte: om regeringen menar allvar med att den offentliga sektorn ska
skynda pa utvecklingen mot béttre miljo, s& méste motet nidsta vecka utmynna i tydliga
specifikationer dver vilka miljokrav som ska stéllas pa offentligt upphandlade végtransporter.
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